


Die Testwagen

In dar Wiarergruppe, die auto motor und sport 2u diegem
Vergleichstest heranzog, sind unterachiedliche Honstruktions-
morkmale zu finden: Wahrend die baiden Spidar-Vertreter

wus ltalien, der Alfa und dar Fiat, mit Frontmotor und
angetriebenen Hinlarridermn ausgesprochen konvantionellen
Baustil aufwelzen. bisten sowohl der deutsche VW-Parsche

ale auch der franzésische Matra jene konstruktive Besonderheit,
die im Renn- und Aennsportwagenbau mittlersweile die Merm
81 den wor der Hinterachse angacrdneten Mittelmotor,

Auch in der Motorbestickung trennen sich die Walten —
allerdings auf Gberraschende Art, denn gerade die birgerlich
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Alfa Romeo 1300 Spider
Vierzylinder-Reihanmatar, rwel abenliegande
Mockenwaellen, 1280 com, BT PS5 bei 6000 Lmin, 11,7 mkg
bai 3200 U/min, Standerd-Bauweise mit

Frontmoter und Hinterradantrieh, D 12 450, —

gebauten italieniachen Spartwagen sind mit rolnrassigen
Sportmaschinen varsehen, die beiden unkonventionellen
Konkurranten dagegen mit biederan Limousinen-Trickworken,
Ein waiterar gravierender Unterachied innarhalk der Gruppe
ergibl sich durch die Art, wie dia Cabrio-ldee verwirklicht
wurde, VW-Porsehe und Matra waisen mit ihren Targe-
konstruktionan bareita in die van Sicherheitsnormen
durchiriinkte Zukunft — Alfa und Fiat dakumentieren

mit thran schwarzen Stoffvardacks

althergebrachten und gut aussehanden

Roadster-Stil englischen Zuschnitts,

SeE .ﬁ»z."-'._._'
Fiat 124 Sport Spider

Vierzylinder-Reihenmator, zwel obenliegende

Nockenwellen, 1608 cem, 110 PS bel 6200 Wmin, 14,2 mkg
b 3500 U/'min, Standard-Bauwseise mit
Frontmaotor und Hinterradantrieb, D 11 750,—
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1. Wertung:

Karosserie

An dig Karozaerien von Sport-
wagen stellt man anders An-
spriche als en die von Mittel-
klagse-Autos, dann wer sich
um Sportwagen bekennt, ver-
zichtet  meist  freiwillig  auf

grofizigige Raumverhidlinigse,
Unterschiede gibt @s in dieser
Disziglin frailich trotzdern, wnd
dig Praxis zeigt, dafi sie awch
bel dieser Art Auto nicht so
urwichtiq sind.

So hat der VW -Parsche zwar
zwet gul nuizbare Kefferrdume
und die grilite  |snenrasm-
braite zu bietan, doch vermag
er affektiv nur zwel Personen
Platz zu gewithren, denn un-
mittelbar hinter den Rockleh-
nen beginnt der  Maschinen-
raum. Daf diesar Mangel nicht
unbredingt typisch far die Mit-
telmotor-Bouweise sein muld,
bewaist dar ebenfalls nach

Matra 530 Lx

Vieszylindar W-Motor, Stolstangan-Ventilirieb,

1699 cem, 73 PS bei 5000 L/min,

12,7 kg B 3000 Lmin, Mittelmoter-Bavweise
mil Hinterradantriet, Dhd 12 530,— '

digsem  Konstruklionspringip
ausgelegie  Matra:  Aufgrund
aines sahr langen Radstandes
(256 m) entstand hintar dam
Frammaobiliar ein respektablos
Mossitz-Abteil, in dem sich ¢ing
dritte Person, notfalls sogar
ein wierter Mensch kurzfrigtig
unterbringan 10t Die konwven-
tionell gebauten Spider won
Alfa und Fiat haben an dieser
Stelle obwas weniger zu bleten

Vind-Porgche 914/4

— immerhin aber erwelsen sie
sich hler als deutlich goriumi-
ger als der 914, denn such bei
ihnan ist ¢s méglich, einen be-
grenzben Mot-Rauwm nutzbar zu
machen, Von dar Maglichkeit
abgegehen, daf die verblel-
bende Sitzluke zur Aufnahme
von Passagieren dienen kann,
bigatet sie dariber hingus pra-
sisnahere Vorzige: Handia-
gehen, Aktenmappen oder auch

Vierzylinder-Boxermotor, Stefietangen-Ventiltrieb,

1679 cem, B0 PS bai 4900 LYmin,

13,6 mikg Bei 2700 Wimin, Mittelmotor-Bauwelse
it Hinterradantrieb, D 12 700,—
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im WVW-Porache mit deutlichen
Ahbztrichen vor allem dann be-
gnigen, wenn schrig nach hin-
ten gasehen werden mul.

Ein nihezu durchweg erfrouli-
ches Kapitel sind Sitze wnd
Sitzposition — beldes Elemen-
te, die speziell beim Umgang

EB\Vergleichstes
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mull. Sewohl Im Alfa wie auth
im Matra gind Sitze wnd Posl-
tion am Lenkrad untedelg —
alt@in der Fiat beschert seinem
Piloten keine optimale Hal
lung, woran vor allem das 2y
flech stehenda Lenkrad achul-
dig igt. Man kann o5 bal dem
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mit sportlichen Autos wesent-  Karosserle K] - = = Abstand, der zum hkorrokien
fich zum Fahrvergnigen baitra- = i = & Bedienen gder Pedplerie not
gen kénnan, Die beste Sitzpo- Farm 5 8 5 o wandig ist, nur noch mit sehr
gition hat eindeutig der 914 zu auagestreckian Armen drehen,
biaten, des mit seinem steil  Sitze 8 9 8 T und mon kann umgekehrt —
stehendan  Lenkrad  bosten  Sitzposition ] G B 9 bel weiter nach vorne gescho-
Sporbwagenstl  dokumentiert, benem Fahrersitz — nur noch
mit den Sizen selbst alles- InnentaumgréBe 3 3 2 z mit stark angewinkelten Bek
dings nur durchgchnittiiches Kofferraumgrofe 7 il ] [ den Bewegungsablouf
Worgniigon bereitet: Sie sind  Sicht 7 & 10 7 eingreifen. Dali der Alfa dig
hart wnd unnachgiebig — der Heizung g g g 7 HKerossesie-Wertung mit kur-
Beifahreraitz  schlieflich 14kt Coft g 5 7 & zem Abstand vor dem Fiat ge-
sich in keiner Wealse werstels HTng winnt, liegt neban seinar guten
len, so dall din wie oin Ober.  Serienausstatiung 2] 10 2] 8  Merarbeitung auch daron, daf
dimenzioniortar Knothen wir-  Staifigkeit dor Karosserie 7 10 5 § er des harmonischste Erschei-
kende Fulistitze, die an einer g ; aungabild liafert, einge Dreings.
oo Al Tar Fie doh et Verarbaitungsqualitiat 9 8 4 8 W gd:p_- ntsicn: B BASES u[:i
wendigen Fub-Kontakt sorgen %1 88 80 83 wwW-Porache vergebens sucht
2. Wertung:
Motor; Leistung
Eweifellos liegt der Reiz einas Al motorisierte Exemplare wearden
Spartwagens nicht pusschliel- a ; dafir um 8o arnster genom:
lich an der tlafan Sitzposition, Esbimiang Romoo| Fiat | Matra | 9144 | o
die man gemeinhin in lhm ein- P =T : In dar Vierergruppe ist, was
it E-‘g liogt noth nicht gin- Beschleunigung in Sekunden dia  Fohrgistungen - beariit

i ] 0 his B0 kenfh 1] 43 6.2 5.6 . f
mal an der moglicherwaise : Grund zur Ernsthaftigheit ge-
attraktiven Figur, sondarn wait | @ 5i8 80 kemfh 8.7 6.7 949 a1 geben, dann  langsamer  aly
mahr ditran, was sich b, wenn 0 bis 100 kmfh 130 | 100 | 150 | 139 170 kmfh war keiner — auch
man Ges gibt. So ist es auch | @bis 120 kmih 190 [ 142 [ 226 | 195  niche der Matrs, des mit der
nicht verbliffend, del wnter- 0 biz 140 kmh 7.7 201 34.7 28,8 nominell geringsten Leistung
motorisierio Sportwigen vom 1 km mit stehendoem Start 344 N3 | /O] M2 antrat, Die 73 PS5 die aus
Schlage dos  Karmann-Ghia | Hichstgeschwindigheit km/n| 1765 | 1818 | 1608 | 1735 | einem biederen Ford 17 M-
belachell werden —  kraftig botor atammaen, liefen das




E=\Verdgleichstest

stremungsgunstige  Shurril-
Auto ziemlich genaw diese 170
km/h erreichen, womit es aur
urwegentlich  langsamer als
der WWW-Porsche mit knapp 174
kmfh war. Awch ditsom mbs-
san beschtliche aeredynami-
sche  Qualitdten  bescheinigt
worden — zuf Varfbgung ate-
han exakt nur jene 80 Plerde,
die in greberer Verbraitung
den VW 411 E antrelben, So-
wohl dem  Matra-Motor  alg
auch dem $14-Aggregat fohlen
freilich jegliche Feize; wahrand
dirs luftgekahite VW-Porache-
Triebwerk, das unmittelbar hin-
ter dem Ricken des Fahrers
haust, nur durch staubsauger-
shnliche Gerdusthe und ain
sehr begronztes Drehvermagen
auf gich avfmerksam  macht,
ligfert dor Ford-botor im Matra
die Tenbilder landwirtachafili-
char Fehrzeuge: In allan Drah-
zahlberalchen herrscht, versr-
sacht durch dio aigenwillige
Zondfolge des V-Trichwerks
und #in in zwei Endrohre mi.
depdes  Auspuffsystem, ein
Boller-Gerausch wor, dam nur
geringe  sportliche  Elemente
anhaften.

Dip Bisderkeit dieser Groflse-
rien-Motaren st denn  auch
mehr ale ein blaler Schon-
heitsfehlar; as fehit, ungeach-
tat der for sich betrachtet gu-
ten Fahrielstungen, an Elan
und Jenem Schufl Sportivitat,
die man sich in Verbindung mit
Autos  solchen  Charakters
wingchl. Sowohl der Alfa alg
such der Fiat gind da von an-
darer Art: In beiden Autos
steckon zwaer obanfalla Ma-
schinen, die ¢5 in Limousinen
2u kaufen gibt, doch mull man
sagen, dali si¢ in den spartli-
chen Varianten genau richtig
sind. Dies gilt ganz besonders
for den Fiat-Motor, der zwar
im Hubrawm wnber dam Y-
Porscha liegt, ibn in der cfek-
tiven Leistung aber um stattli-
che 30 PS dberrifft. In der
Praxis worden diese Unter-
schigde mindestans so deutlich
wie auf dem Papicr: Der Fiat
schlug bei den Fahrigistungs-
Mazsungen die mil Stolistan.
gan-Motoran Busgerdstate
Konkurrenz mit deutlichstem
Abstand, und er schlug nator-
lich auch den Alfa-Spider. der
zwar Gher 10 PS mehr hat alg
dar Matra, glaichzeiti aber

Alfa
Elastizitat Fomaeo| Flat | Matra | 9144
Baschlaunigung im IV, Gang
ab 40 kmfh
40 bia B0 km/h T8 57 B3 7.2
4 bis 80 kmjh 138 | 105 | 158 [ 133
A big 100 kmfh 208 15,6 231 196
40 bis 120 kenfh BE| M3 32| N6
40 bis 140 kenfh 390 | 280 | 446 | 382
1 km akb 40 kmfh 3[E | 349 | 400 | 384
Beschleunigung im V. Gang
aly 40 ken'h
40 bis &0 km/h 10,0 3| = 10,0
40 bis 80 km/h 18,1 135 | — 209
40 bis 100 kmjh 275 | 198 | — ana
40 bis 1730 kmjh w4l A — 4z8
1 km ak 40 km/'h 429 | BO| — 443
1 Alfa
Gewichte Aomee| Fiat | Matra | 914/4
Eigengawicht vollgotankt kg 1010 arh 940 465
wlassiges Gegamtgessicht kg | 1360 | 1300 | 1250 | 1220
Zuladueng kg | 350 325 310 255
Parsonanindaxzahl 4.0 38 A6 0
Gowichtaverteilung
Vorderachse B BG4 554 47,3 A6,1
Hinterachsaa 2% 431 441 | 52T | 538
Lestungsqewicht
vollgetankt ka/E5 | 16 B4 1249 121
mit 170 kg
(2 Pers, m. Gepack) kg/PS| 136 [ 104 | 152 | 142
Alfa
oy Romeo| Flat | Matra | 97474
Werbrauch (Superbenzin)
im Liber 100 b
Autobahn Schnittea, 120kmh| 11,4 [ 108 | 104 | 105
Autobahn Schaittca, 135km/h | 129 129 131 13,0
Landstr, Schnittea, 75kmfh| 123 [ 111 "me | 1.2
Landstr, Schnittea. 85kmfh| 138 | 128 | 133 | 1386
Stadtvarbrauch 120 | 122 | 124 18
Gesamivarbrauch iber eine
Strecke von ca, 3500 km 126 | 120 | 122 | 120
o hd
Mator und Leistung & = = "I'-
3 i = o
Matorgeriusch B 5 5 7
Laufruhe 10 ] 7 [
Elastizitat 7 10 & 5
Drebwermégen 10 2] [ [
Kraftstoffverbrauch 8 9 9 Bl
Getricheabstufung 10 g 5 7
Beschleunigung 2] 10 7 8
Héchstgeschwindigkeit a 10 a 9
6B L] 55 57

auch den kleinsten Hubraum
besitzt, Vor allem daran ge-
megsen sind die Fahrloistun-
gen des Alfa ebenfalls susge-
zelchnet; mit einer Hochstge-
sthwindigheit von 176 kel
war gr nur rund 5 km/'l lang-
samér als der Fist, und damit
war er gloichzeltig um mehr als
densalben Botrag schneller als
der Matra, Dafh dor Tweinok-
kanwellen-Mator von Alfa die
schonste Laufkultur und das
bBoste Drebvermogen anbedke
karlee, L0t ihn trotz seines kel
nen Hebroums In der Malor-
wartung nahe on den Gherle-
gen  potentén Fiat  heran-
komman — chne dall deshalb
gein  sympathisches Auspuff-
grallen, dos awischen 2000 und
3000 Touren am markantesten
in Erscheinung tritt, bewertel
wardan milite,

Ein durehwg erfreuliches Ka-
pitel sind die Verbraschazil-
farm, die wahrend des Ver-
gleichstests registriert wurden:
Alle vier Konkurrenten ardie-
sen o gich in Anbetracht der
durchweg hahen Ledstung als
Besonders sparsam und komen
auch bai Torcierter Fahrweize
mit 12 bis 13 Litern pro 100 km
avs — aein guter Bowsis dafir,
dal} aerodynamisch ganstig ge-
farme Sportwagen zumindest
in dipser Baziehung besser ab-
sthngidon  kénnen als unter
dem Gesichtspunkt der Wirt-
schaftlichkan gekeufte Limow-
sinen. Micht ganz unbeteiligt an
den niedrigen Verbrauchszif-
fern gind, mit Ausnahme des
Alfa und des Fiat, die relativ
dang” goratenen grofien Gan-
ge. Beim Matra, der als singi-
ger der Gruppe nur Gber gin
Viergeng-Getricbe  verfagte,
hatte die vierte Fahrstufe gha.
lichon  Schengang-Charekier
win im VW-Porsche die Fanfta
— allgin beim Alfa und beim
Fiat zeigten sich die finfien
Gange  eindoutip  mehr  auf
Drehzahl dbersetzt. Da der
Fiat in dieserm Fahrbereich nur
urwesentlich niedrigor  draht
alg im vierten, sicherte or sich
Zusammen mit seinem keafi-
vellea Motor den Elastizitats-
preis: Den Kilometer ab 40
20 km/h legte er in 38 Sokun-
den zurick, wamit ¢r rund zwai
Sekunden baszser abschnitt ols
der  gleichzeitly im  vierten
Gang operigronde Matra,



3. Wertung:

Handlichkeit, Bedienung

b ein Aute handlich ist, hiingt
wvon  wverschiedenen Faktoren
ab — zum Beispiel auch do-
von, ob es vier oder sechs he-
ter lang geraten ist. Bei den
Sportwagen des Vergleichs-
tests ergoben sich, was die
Langa bowifl, nur garinge Dif-
ferenzen, denn mit rund vier
Matarn wird géngiges und ge-
brdgchliches  Mall  vertretan
Dennech sind die Unterschie-
du, die sich in der Handlichkeit
ergaban, offensichilich, was in
erster Linie mit den different
geratenen Lankungen zusam-
menhangl. Zweifelles gebihrt
dem Alfn in digsem Zusam-

Die briden Sportioagen aus
Halien bieten eine kamplette
e gaet ablealnre
Instrumentieryng, webei

der Alfa (oben) aufgrnnd
seiner besanders grofl
geratenen Anzeigegerite

fiir Gesdhuindizgkelt wed
Muotordrehzahl nodimals
etengs besser nhechneidel, Su
efmart echten Holzlenkrad
tet s weoder im Fiat nodh

int Alfa gelangt — man
begntigt sich neit preis-
werteresrt Kanststoff,

18 B2 wan

manhing der erate Preis, denn
er hat sowohl dio beste Lenk-
gxakthail zu bhicten als auch
die geringsten Lenkkrafte nd.
tig, was das zierliche Aute im
Strafereerkahr  bemarkens-
wert agil macht, Mit gleich gu-
feer Lenkexaktheit kann der 534
aufwartan, doch wird die Freu-
da daran orheblich gatriht:
Dar WYW-Porsche erfordert miy
spOrbarem Abstand zum Lenk.
besten Alfa Fomeo dic hiéch-
sten Lankkrafte, was sich nicht
nur im Sladiverkehr, sondern
auch beim schnellen Kurven-
fahran als [#stig erweist. Beim
haotra sind ebenfalls sehr hohe

Lonkkriifio nétig, doch wird
mign dureh eine damit zusam-
menhdngende  Annehmlchieit
entachadigt: Mit nur 253 Um-
drehungen won Anschlag 2u
Anschlag gibt sich die Len-
kung ungewahalich dirakt und
gostattet es  dadurch, seibst
engste Murvan mit sinem Mi-
nimurm an Dreharbeit zw um-
runden. Die Fiat-Lenkung ist
nur  ausreichgnd oxakt,  wnd
laichtgangig ist sie ebenfalls
nicht:  besanders  im Stand
kinn @5 Mohe machen, den
Spider fir eine newe Faht-
rechtung 2u praparieren

Solcher Aufwand entstehl beim

Betitigen des Schalihebels in
keiner Weise, denn dag Finf-
gang-Getrlebe von Fiat 186t
slch dber den gut placlarten
Bittelsehalthebel  exahl  und
mishalos bedienen. Im Gegens
satz rum Alfa, der ehenfalls
serienmalig mit finf Gangen
goeliefert wird, registriert man
Im Figt extrem kurze Schalt-
wege. die diesen Tell der
Krafiibertrapung  etwas kng-
chig wirken lassen. Weicher,
aber sban mit fihlbar lingeren
Wagen, konnen im Alfa de
Géange sortiert werden, wo es
abenfalls an  Exaktheit nichs
fohlt, Sie wird dagegen im




VW-Pargche deutlich varmi,
was gich zwar durch die kon-
struktivan Gegebenheoiten des
Mittelmoters  erklaren, aber
letzten Endes nicht entachuldi-
gen &M In praktisch allen
Gang-Ebenen macht des Ge-
fricke des 914 ginen n.al:hgl[,-n
bigen und teigigen Eindruck,
und o5 kommt arschworend
hinzu, dafl die Schaltung wa-
gerau  Ist: Man kann sehr
leicht Beim Hochschaltén wom
ersten gheich in den  dritten
Gall; geraten, und man hat
maunter Mihe, diesen ersten
Gang dberhaupt einlegen zu
kannen. Nichts besenders Gu.

tes [t sich obanfalls von dar
Matra-Schaltung  sagen:  Sie
funktioniert zwor axokter bls
die des 914, aber sie werlangt

auch dan hacheten Kraftauf-
wiand == ganz besonders dann,
wann im Zuge grofesar Karos-
serieverwindungen  auch  die

Handlichkeit, Bedienung = = E ‘3
< [ = &

Lenkkrafte 10 7 [ &
Lenk-Exakthait 10 7 ] 10
Wendekreis 7 7 B &
Handlichkeit 9 7 a2 a8
Schaltung 10 10 3] 3]
Schalter und Hebel 7 8 5 -]
53 465 a1 42

i
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Schaltfihrung In Mitlaidan-
sthalt gezogen wird.
Minuspunkte semmalt  der

Matra ebonfalls bei der Bawors
tunyg seiner  Gbrigen  Badie-
nungsolamente, denn  auch
nach sergsamer  Gewdhnung
konnen Schalter for alltagliche
Varrichiungen nicht imamer zigls
picher aufgefundoen  werden,
Dall  schliefifich  Kupplung,
Bremse und Gaspedal sehr
hohen Kraftaufwand werlan-
gen, tribt das Bild weiberhin
und lafl abenfalis erkennen,
dafl selbst in modernen Sport-
wagen noch mannliche Kraft
gefragt gein konn,

Ini der Reichhaltigheit der
Armaturenhesticiung
fiheririfft der Matra {obien)
dis karger instrumenticrten
VIV-Porsdhe — nicht aber

e der Obersidilichkeit der
Instrumerte. Im Gegensatz
zue Alfa wnd Fial sind

die Mittelmatar-Spartunagen
neit Lederlenkriidern
ausgestaliet, wobei der
Matra zusitzlich beweist,
daff Lenkriider nicht tmamer
rind sein milssen,

w7 39







wohnlich hart gerateres Sitze  mit Stoffdachern ausgeristet Alfi

Mabiliar, auf dem ganz beson.  sind, die In Beiden Fallen ab sch

gors kurze Stole, wie sie beim 140 kmfh aufgrund progressiv nenyariu Remeo| Flat | Matra | 914/4
Langgamfahren auf schlechten  starker werdender Windgeriu- T

Staflen entstehen, ohne nen-  sche fur das Einstellen jegli- Learlauf im Stand &7 5 &1 55
nenswerte Milderung on die  cher  Unterhaltung  sorglen. Bei 50 kenfh GG &0 &5 &7
Passagiere weitergegebenwer.  Dall der Fiat dennoch eine Bei 80 km/h 0 75 24 7
den schlechtere Mote bekam als ¥ 3 78 2% 3
Eime mituntar nennenswerte  der im Zugchnin absolut ahn- Bal 100 km/h b e P
Teibung dos Gesamtkomfarts  liche Alfa, verdankt or freiich | Bel 120kmfh &2 B3
kann gerade bel Sportwagen  nicht sueschlieflich dem Wind: Bei 140 kmyfh 85 BB B a1
gbenfalls durch stark anwach-  Sein Motor entwickelt jenseits Buei 160 kmfh ] B2 EBE B4
sende Phonzahlen in hahoren  won 5500 Uimin ain sehr auf.

Goschwindigheitaberaichen  dringliches Gerdusch, das sich
entstithen, und tetsdchlich mu  zusammen mit dem ainsetzan- a -
man die Fohrgeriusche bei  den Windjammer zu einer nen-  Fahrkomfert Pl ] = E
alfen vigr Konkurrantan als re-  nenswerlen  Belastigung  ad- <€ b = &
Intiv faut bereichnon. Die bei-  diert. Daf der Ford-Mator das Schluckvermagen auf
den Mittelmetor-Wagen sorg-  Matra und der VW-Motor das langen Wellen 7 5 10 5
ten dabei inscferm for eine 914 nicht schon klingen wund
Oberraschung, ale sie srate  sich nur geringfagig mit Spart. mﬁﬁ;ﬂiﬂm auf 3 4 % g
infer in unmittalbarer Pilaten-  lichkeit altor Schule in Verbin-
HaheuntergebrachianAntriebs-  dung Bringen lassen, darf in  FBrollkemfort g 8 4
guellen zumal bei hohon Tam-  diesem Zusammonhang nurale  Gesamteindruck
pe-Graden spirhar leiser wa-  subjektives Empfindon gewer-  der Federung & B 10 6
ren dfs die Vertreter der Frant- 1ot wfardan — man kann ihnan Fahrgerdusche 6 g 8 &
matar-Liga. Dabel spielt ez ne-  allenfalls hohen  Lastigkeitys =———
turlich eine erhebliche Aalle,  grad, nicht aber nﬁektius Siar.  Mibrationen g i G 8
dafl sewohl Alfa als asch Fiat  mandwer vorwerfan. 45 37 53 40
5. Wertung:
Fahrsicherheit
Dle Tatsache, dol die vier Ver-  chen Punkten sogar dberfegan.

leichstestwagen duflerst kon-  Erstaunlichorweise tritt diese b 2 = T
Eara Bauprinzipian vertraton.  Ebenbortigkeit sagar mit hin- T anrsicherhait £ = 3 i
laft den Kampf der einzelnen  teren Starrachsen zutage, die < i = &
Marken in diesem speziellen  man sowehl im Alfa wie such  Kyrvenverhalten g 110 T 10
Bewertungspunkt  auch 2w im Fiat vorfindet. Sie finden £
ainem Kampd der Ideclogien  ihre Grenzen in diesen beiden E‘le}?rftri;&c?ebnag:z:;tionen 10 10 7 7
wirden: Die Mittelmotor-Kon-  Fallen nur wihrend extremer — -
zeplion, aine  kompromiflos  Fohrweise auf sehr unebanan  Stabilitat bei
auf gute Fahreigenschaften  Bahnen — im dbrigen las Richtungsénderungen 9 10 7 7
auagerichteto Bauweise, tritt  sie die beiden Sportwagen-  Geradeauslauf bei hoher
gegen den althergebrachten  Verlreter aus ltalien so fahe-  Geschwindigkeit 2 10 g 7
Frontmotor an, der den Werde.  sichar werden, daf die Be- Stabilitat bei Seitenwind 0 g [
pirg des Automebils kurz nach  herrschbarkeit in kritischen Si- Bodont st F
sginer Geburl zu Beherrschen  fuationen —  beispiclswelze  Doee N an aul . 5 i
begann. Tatsachlich scheint din el platzlichan Richtungsande- schiechter Fahrbahn 8

Geschichte der altertimlichen  rengen — bosser zu bewerten  Spursicherhait

Art, den Moter zu placieren, 18t als bei den Mittelmotor. beim Bremsen -] 10 9 10
such heute noch recht zu ge-  Autos von Matrs und VW-Par- Bremewirkung bei normaler

ben; im Fahreerk gut obge-  sche. Diese Einschrinkung gilt Beanspruchung ] a & 10
slimmie Frontmetor-Autos er-  gane besonders fir den Matro, ; :
walsen gich, win diese Begeg.  der im Grenzbereich mit einer i‘;ﬂ:;‘;ﬁmuﬁg bei hoher g 7 g 10
nung zegte, dem moderneren  spirbaren Uberstevemaigung k2 % 5 = 1

Trond ebenbirtiy — In man-

aufwartate, die dann oin ge-










